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Markforhallanden, trafik och buller kv. Hindsgavl Ekeby

| geoteknisk undersdkning utford av Bjerking “Planerings-PM Miljo- och geoteknik for
detaljplan”, 2017-03-24 rev. 2020-10-22 anges att leran i aktuell fastighet kan férvantas ge
upphov till sattningar och att lerans sattningsegenskaper ar okanda. Om lerdjupen ar
likvardiga kan man grundlagga lattare byggnader med 1-2 vaningar direkt i leran. En
byggnation med 4-5 vaningar, som nu prdévas av ndmnden, behover grundldaggas med palar
ner till fast botten. Stalplatar minskar vibrationer jamfért med betongpalar.

Bjerking framhaller att en riskanalys avseende omgivningspaverkan behdver upprattas for
schaktning, palning samt eventuellt spontning och bergschakt. Vidare anser man att det inte
ar osannolikt med bergschakt da markférhallandena i hela planomradet ar okdnda.

Vidare beskriver Bjerking att en fordjupad miljéteknisk undersékning behover goras
tillsammans med en geoteknisk undersdkning. Man rekommenderar ocksa en
radongasmatning av jorden i samband med en miljo- eller geoteknisk undersékning.

e Vianser att dessa undersékningar — geoteknisk, miljéteknisk och riskanalys - ska vara
genomférda och dokumenterade och ingd som bedémningsunderlag av méjlig
byggnation och méjliga hushéjder i némndens férslag till detaljplan.

Till aktuell fastighet omkringliggande byggnader ar byggda pa flytgrund, tva byggnader har
delvis kallarplan. Fastigheterna utmed Nordengatan ligger i nivaskillnad till kv. Hindsgavl. Vi
anser darfor att byggnation med palning samt eventuell spontning och bergschakt riskerar
att skapa vibrationer och sattningar i vara fastigheter. Det var den framsta anledningen till
att namnden beslutade att stoppa den byggnation JM och Uppsalahem planerade pa
Arosplan vid Kungsgardet.

e Nivaskillnaden till fastigheterna utmed Nordengatan behéver sdrskilt
uppmdrksammas och beskrivas i ndmndens beslutsunderlag, vilket det nu inte gér.

e | detaljplanen bér finnas en riskanalys av pdverkan pG omkringliggande fastigheter
utifran vad som krdvs av byggnadsteknik for att uppféra de av ndmnden féreslagna
fastigheterna.

Trafik och buller

| utredning gjord av SMHI 2020-04-01 av luftféroreningar utmed Nordengatan anges att
halterna av PM10 underskrider den nedre utvarderingstroskeln. Det finns darfor inget behov
av att genomfora en férdjupad kartlaggning av halterna av PM10 vid detta gaturum, anser
SMHI. Men SMHIs underlag utgar fran 3 600 fordon/dygn och hushdjder pa 15 m och en
gatubredd pa 30 m. Gatu- och samhallsmiljonamnden tanker minska gatubredden med 7,5



meter och de byggnader namnden nu provar ar hogre an femton meter vilket far
konsekvenser for hur luftféroreningar fran fordontrafik sprids.

Vid trafikmatning gjord av stadsbyggnads-forvaltningen i september 2016 anges 4 218
fordon/dygn. Troligtvis ar volymen hogre idag vid normal trafiksituation. | sin undersékning
anger SMHI andel tung fordonstrafik till 5 %. Var uppfattning ar att andel tung fordonstrafik
har 6kat markant och ar hogre. Nordengatan har blivit en genomfartsled. Vi har tillskrivit
gatu- och samhallsmiljonamnden i fragan.

Vid byggnation av den fastighet som namnden nu prévar med fem vaningar som tacker hela
fastigheten mot Nordengatan, kommer luftféroreningar fran trafiken att spridas till
nuvarande fastigheter utmed gatan och deras kvartersgardar. Fastigheterna ligger i
nivaskillnad mot gatan. Halso- och livsmiljon forsamras..

e Vivill att ndmnden uppmdrksammar dessa nya férhallanden och reviderar SMHIs
planeringsunderlag till formdn fér ny undersékning av PM10 och dess pdverkan pa
till fastigheten omkringliggande kvarter.

Enligt trafikutredning gjord av CIVIT 2017-06-27 forvantas en nybyggnation med 85
lagenheter pa den aktuella fastigheten alstra totalt ca 1000 resor per dygn varav 30 % med
bil. Endast resor med bil och lastbil kommer att paverka antalet fordonsrérelser inom
naromradet. Total resulterar det i 370 extra fordonsrérelser per dygn, varav maxtimmen
kommer att belastas med ca 37 st. extra jamfort med dagens situation. Detta innebar i
praktiken ungefar ett extra fordon varannan minut under maxtimmen.

En eventuell bilpool eller parkering utanfor fastigheten alstrar ytterligare fordonsrorelser
inom stadsdelen. Nordengatan belastas med annu mer trafik. Vi anser att ingen fortatning
ska goras forran namnden med andra berérda namnder kan presentera godtagbara
|6sningar for trafiksituationen pa Nordengatan.

Vid bullerutredning utférd av Bjekring 2017-01-20 berdknas ekvivalent ljudniva utmed
Oslogatans fasader utmed Nordengatan till 60-65 dBA. Maximal ljudniva utmed Oslogatans
fasader beraknas till 80-85 dBA och pa kvartersgarden till 75-80 dBA. Dessa varden
overskrider riktvardena med rage.

De trafikdata bullerutredningen utgick fran anger 2 800 fordon/dygn varav 10 % tung trafik.
De planeringsunderlag olika uppdragstagare anvander sig av skiljer sig at varfér nya data bor
tas fram infor ny utredning.

| utredningen foreslas olika bullerddmpande atgarder i sjdlva nybyggnationen, det ar inte
moijligt i omkringliggande hus som bland annat saknar treglasfonster och har
friskluftsintag/ventiler mot Nordengatan. Fragan bor darfor ur hilsosynpunkt och
miljésynpunkt uppmarksammas av namnden.

e Vivill att bullerutredningen dven omfattar till Nordengatan och fastigheten
omkringliggande fastigheter — buller vid fasad, buller i bostéder och pa
kvartersgdrdar.



Vi har tillskrivit néamnden och gatu- och samhallsmiljdnamnden om den bristande
trafiksakerheten pa och utmed Nordengatan, de héga hastigheterna och den stora
trafikvolymen. Situationen forbattras inte av att namnden foreslar en parkerings- och
transportficka for transporter och kunder till Coop-butiken. Det dr en mycket dalig |6sning.
Samtidigt foreslar gatu- och samhallsmiljonamnden att bussfickorna utmed gatan tas bort
for att oka trafiksakerheten.

e Vivill veta hur ndmnden med sitt férslag tinker I6sa trafiksituationen och sdkerheten
pd och utmed Nordengatan.

Vi 6nskar ta del av namndens for aktuellt planuppdrag framtagna utredningar vad galler
solskugga, trafik och buller samt miljo- och geoteknisk undersékning och riskanalys.
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